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Kelne Zusammenfassung verfugbar fur EP0261525 — ' 
Zusammenfassung der korrespondierenden Patentschrift US4899608 
In a gear arrangement whose output shaft (5) is 
rotatably mounted in a gear box (6) and which 
corotates by means of a dog plate (3) via an 
axially interposed cushioning disk (2) with a gear 
(4) driven by a worm shaft (7) and, further, which 
output shaft is axially supported directly and/or 
indirectly, via the cushioning disk (2) and the gear 
(4), by the gear box (6), it is intended to provide, 
despite design related axial length tolerances, a 
tolerance play compensation in a manner which 
is considerably simplified from a production and 
assembly engineering viewpoint. Towards this 
end, the elastic cushioning disk (2) is provided 
with axially projecting spring lips (21 to 23), 
distributed over its circumference, for the 
development of a defined preloading pressure 
upon the components supported by the gear box 
(6). 
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© Getriebeanordnung, insbesondere ftir Kraftfahrzeug-Fensterheberantriebe. 



© Bel einer Getriebeanordnung, deren in einem 
Getriebegehause (6) drehbar gelagerte Abtriebswelle 
(5) mittels einer Mitnehmerscheibe (3) Uber eine 
axial zwischengelegte DSmpfungsscheibe (2) in 
Drehmitnahmeverbindung mit einem von einer 
Schneckenwelle (7) angetriebenen Zahnrad (4) steht 
.' und axial dlrekt und/oder Indirekt Qber die 
DSmpfungsscheibe (2) und das Zahnrad (4) gegen 
das Getriebegehause (6) abgestutzt ist, soil trotz 
konstruktionsbedingter axialer Langentoleranzen auf 
fertigungs-und montagetechnisch wesentlich verein- 
fachte Weise ein Toleranzspielausgleich geschaffen 
werden; dazu ist zur Biidung eines definierten Vor- 
spanndruckes auf die am Getriebegehause (6) ab- 
gestotzten Bauteile die elastische DSmpfungs- 
^scheibe (2) mit Ober ihren Umfang verteilten. axial 
<Jvorstehenden Fedorlippen (21-23) versehen. 
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Getriebeanordnung, Insbesonder 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Getriebea- 
nordnung, insbesondere fOr Kraftfahrzeug-Fenster- 
heberantriebe, gemS/5 Oberbegriff des Anspruchs 
1; erne derartige Getriebeanordnung ist durch das 
DE-GM 84 27 394 bekannt. 

Bei der durch das DE-GM 84 27 394 bekan- 
nten, in einem Kraftfahrzeug-Fensterheberantrieb 
verwendeten, Schnecken-Getriebeanordnung wird 
die Fensterscheibe durch den Antriebsmotor mit 
vollem Moment in Ihre Endstellung "Fenster ge- 
schlossen* bzw. Tenster geQffnet" angetrieben. 
Zur Abdampfung der dabei ansonsten auf den Mo- 
tor und die Obrigen Getriebekonstruktionsteile ein- 
wirkenden StoBbelastungen ist eine Gummi- 
Dampfungsscheibe zwischen dem von der Motor- 
welle uber eine Schneckenwelle angetriebenen. im 
Getriebegehause gelagerten Zahnrad und einer 
axiaJ vorgelagerten, mit der Abtriebswelle gekop- 
pelten Mitnehmerscheibe zwischengelegt, welche 
beim Aufiaufen des Motors in den zuvor ge- 
schilderten Endstellungen den Anschlagstofl in 
radialer und tagentialer Richtung abfSngt. 

Die Abtriebswelle ist in dem Getriebegehause 
drehbar gelagert und: in der einer* axialen Richtung 
uber ein Abtriebsritzel und in der anderen axialen 
Richtung uber die Mitnehmerscheibe und die wei- 
teren auf die Abtriebswelle aufgesteckten Bauteile 
der Dampfungsscheibe und des Zahnrades jeweils 
an dem Getriebegehause abgestQtzt; beim Zusam- 
menbau ist wegen der in iedem Bnzelfall sich 
ergebenden Efnzelteiltoleranzen der montierten 
Bauteile darauf zu ' achten, * da& etnerserts bei 
groflen Piustoleranzen eine axiale Verklemmung 
und dadurch bedingte Schwergangigkeit und ande- 
rerseits bei groiten Minustoleranzen Schwingungs- 
bzw. LaufgerSusche vermieden werden konnen. Im 
bekannten Fall hat man daher versucht, je nach im 
Bnzelfall zunScht zu messener Gesamttoleranz 
eirien Ausgleich durch Zwischenlegen von entspre- 
chenden Scheiben oder Tellerfedern zu schaffen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. die 
Bauteile mit den fQr eine Serienfertigung Oblichen 
Toleranzen fertigen und trotzdem bei einfacher, 
insbesondere automatenfreundlicher, Montage eine 
hohe BetriebstQchtigkeit und Betriebsdauer der Ge- 
triebeanordnung, insbesondere unter 
Berucksichtigung der bei einem Bnsatz fOr Fen- 
sterheberantriebe gegebenen groflen be- 
triebsmafligen Temperaturunterschiede, 
gewahrleisten zu konnen. 

Die Losung dieser Aufgabe gelingt bei einer 
Getriebeanordnung der efngangs genannten Art 
durch die Lehre des Anspruchs 1; vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung sind jeweils Ge- 
genstand der UnteransprGctie. 



fur Kraftfahrzeug-Fensterheberantriebe 

Durch die erfindungsgemaBe Ausbildung des 
Dampfungselementes kann bei der Montage der 
Getriebeanordnung sowohl auf eine gesonderte 
Nachmessung der Summentoleranz in jedem Ein- 
5 zeifall als auch auf ein gesondertes Aufbringen von 
ein oder mehreren Scheiben bzw. Tellerfedern ver- 
zichtet werden, da einersetts die Federlippen ein* 
stGckig an die Dampfungsscheibe anformbar und 
mit dieser montierbar sind und andererseits durch 

io die Verformung der Federlippen beim Zusammen- 
bau der definiert vorzuspannenden Bauteile die 
unterschiedlichen Axialtoferanzen bei etwa gieich- 
bleibendem Axialdruck ausgeglichen werden 
konnen. Bnerseits ist die beim axialen gegenseiti- 

75 gen Verspannen der Bauteile gegenUber dem Ge- 
triebegehause durch die Verformung der Federlip- 
pen erzeugte Pressung bzw. Quetschung so grofl, 
daS auch bei maximalem Toleranzspiel noch ein 
genugendes axiales Verspannen der Teil© 

20 gewahrleistet werden kann, und andererseits ist bei 
sich ergebendem Minimalspiel die Pressung der 
montierten Bauteile noch nicht so grofl ist, dafl eine 
Schwergangigkeit der vom Motorantrieb anzutrei- 
benden Telle bzw. eine Verklemmung dieser Teile 

25 auftreten kann. 

Durch Anderung der axialen Hohe, der Profilie- 
rung und/oder Verteilung der Federlippen auf der 
einen StimflSche der Dampfungsscheibe ist eine 
Anpassung an verschiedene Konstruktionen bzw. 

30 Vorspanndrucke auf einfache Weise moglich. Wer- 
den die Federlippen tangential verlaufend, insbe- 
sondere in Nahe der aufleren Umfangsflache der 
Dampfungsscheibe, angeordnet so kann zusatztich 
in vorteilhafter Weise ein Verkanten des auf der 

35 Abtriebswelle zur Berucksichtigung der grofien be- 
triebsmafligen Temperaturunterschiede mit relativ 
groflem Radialspiel drehbar gelagerten Zahnrades 
aufgrund der radial weit auBen liegjenden 
Federlippen-AbstUtzung an der Mitnehmerscheibe 

40 verhindert und somit ein optimaler Bngriff der das 
Zahnrad antreibenden Schneckenwelle bei geringer 
Reibung und geringem Verschieifl gewahrleistet 
werden. 

Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausge- 
45 staltungen der Erfindung werden im folgenden an- 
hand eines schematisch dargestellten 
AusfGhrungsbeispiefes in der Zeichnung naher 
erlautert; darin zeigen: 

FIG 1 in einem axialen Langsschnittbild ein- 
50 en Kraftfahrzeug-Fensterheberantrieb; 

FIG 2 einen Schnitl durch das Getriebe- 
gehause des in FIG 1 dargestellten Kraftfahrzeug- 
Fensterheberantriebes gemafl Schnittverlauf If — II; 

FIG 3 eine Draufsicht auf die dem Zahnrad 
zugewandte OberflSche der Dampfungsscheibe; 
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FIG 4 eine Draufsicht die der Mitnehmer- 
scheibe zugewandte Oberflache der Dampfungs- 
scheibe. 

FIG 1 zeigt in einem axialen LSngs-Teil- 
schnittbild-einen Kraftfahrzeug-Fensterheberantrieb 
mit einem nur schematisch angedeuteten Kommu- 
tatormotor 1, dessen verlSngerte LSuferwelle als 
Schneckenwelle 7 in ein an das Geh&use des 
Kommutatormotors 1 angeflanschtes topffSrmiges, 
mit einem Getriebegehausedeckel ; 61 ver- 
schlieflbares Getriebegehause 6 ragt und ein in 
diesem auf einer Abtriebswelle 5 drehbar gelager- 
tes Zahnrad 4 antreibt. 

Das Zahnrad 4 steht Ober die DSmpfungs- 
scheibe 2 in Drehmitnahmeverbindung mit der 
Mitnehmerscheibe 3, die ihrerseits mit der Ab- 
triebswelle 5 verbunden ist. Zur Drehmitnahmever- 
bindung zwischen dem Zahnrad 4 und der 
Mitnehmerscheibe 3 weist das Zahnrad 4 Qber den 
Umfang verteilt drei radial verlaufende. axial vorste-' 
hende Mitnahmestege auf, die in korrespondie^ 
rende axiale erste Mitnahme5ffnungen 24-26 ein- 
greifen, die in die zahnradseitige Oberflache des 
Dampfungselementes 2 eingelassen sind. Zur Mlt- 
nahme zwischen dem DSmpfungselement 2 und 
der axial vorgelagerten Mitnehmerscheibe 3 sind 
an der Mitnehmerscheibe 3 axiale vorstehende, zur 
DSmpfunjgsscheibe 2 gerichtete Mitnahmestege 
31-33 in Form von Nocken vorgeseherv, von denen 
in FIG 2 nur ein Mitnahmesteg 31 sichtbar ist die 
Mitnahmestege 31-33 der Mitnehmerscheibe 3 
greifen in - korrespondierende zweite Mit* 
nahmeoffnungen 27-29 der Dampfungsscheibe 2 
ein. 

Beim Zusammenbau der . Getriebeanordnung 
. wird gemafl RG 2 die Abtriebswelle 5 von links in 
das Getriebegehause 6 eingefUhrt; auf das rechte 
Ende der Abtriebswelle 5 werden dann das Zahn- 
rad 4, die D§mpfungsscheibe 2 und die 
Mitnehmerscheibe 3 aufgesteckt und die gesamte 
axial durch Pressung der Federiippen 21-23 vorge- 
spanhte Bauteilanordnung durch Verstemmen der 
Mitnehmerscheibe 2 mit dem rechten Ende der 
Abtriebswelle 5 derart festgelegt. dafl beim axialen 
Anlauf in der einen Richtung sich die Abtriebswelle 
5 Qber das linke Abtriebsritzel gegen die linke 
Aufienwandung des Getriebegehauses 6 und beim 
axialen Anlauf in der anderen Richtung Qber die 
Mitnehmerscheibe 3, die Dampfungsscheibe 2 und 
das Zahnrad 4 an der linken Innenwandung des 
GetiiebegehSuses 6 abstUtzt 

Zur Erlauterung der Erfindung wird insbeson- 
dere auf FIG 4 sowie den unteren Teii der FIG 2 
verwiesen, welche die eingebaute Dampfungs- 
scheibe 2 gemSfl FIG 4 in der Ansicht gemafl 
Schnittverlauf A-B zeigt. 



Zum erfmdungsgem a/ien 

LSngentoleranzausgleich sind an die mitnahme- 
scheibenseitige Oberflache der Dampfungsscheibe 
2 Uber den aufleren Umfang verteilt drei tangential 

s in Abstand zueinander verlaufende Federiippen 21- 
23 einstQckig mitangespritzt. die bei der gegensel- 
tigen axialen Verspannung von Zahnrad 4, 
Mitnehmerscheibe 3 und Dampfungsscheibe 2 je 
nach der im Bnzelfall vorhandenen Gesamttoleranz 

io unterschiedlich stark axial gepreflt werden. Im vor- 
liegenden AusfQhrungsbeispiel sind als 
zweckmaflige AusfOhrungsform zu ihren axial freien 
Vorderkanteh sich verjUngende Federiippen mit 
einem tangentialen Erstreckungsumfangswinkel von 

T5 ca. 60° vbrgesehen. Es konnen jedoch auch ande- 
re im Bnzelfall geeignetere Fbrmgebungen des 
Querschnittes in Anpassung an die indlviduelien 
Gegebenheiten vorgesehen werden. Vorteilhafte' 
Lippenformen sind z.B. KreisbSgen, gerader Ver- 

20 lauf in radialer, axialer oder sternfSrmiger Anord- 
nung, runde oder ovale Noppen zylindrischen Oder 
kegelfSrmigen Querschniris. Auch die Anordnung 
der Federiippen auf der Oberflache der 
DSmpfungsscheiben konnen optimal angepaBt wer- 

25 den, indem sie z.B. entweder mittig oder mehr 
oder weniger weit zum Auflenumfang hin verlau- 
fend verteilt sind. 



30 Ansprtiche 

1. Getriebeanordnung, insbesondere fQr 
Kraftfahrzeug-Fensterheberantriebe, deren in einem 
Getriebegehause drehbar gelagerte Abtriebswelle 

3$ mittels einer an . dieser befestigten Mitnehmer- 
scheibe Ober eine axial zwischengelegte 
Dampfungsscheibe in Drehmitnahmeverbindung 
mit einem von einer Antriebswelle, insbesondere 
einer Schneckenwelle, angetriebenen Zahnrad 

40 steht und axial direkt und/oder indirekt Uber die 
Dampfungsscheibe und das Zahnrad gegen das 
Getriebegehause abstUtzbar ist dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl zur Bildung eines definierten Vor- 
spanndruckes auf die am Getriebegehause (6) 

45 abstQtzbaren Bauteile die elastische Dampfungs- 
scheibe (2) mittels Qber ihren Umfang verteilter 
axial vorstehender Federiippen (21-23) abgestUtzt 
ist. 

2. Getriebeanordnung mit einer Gummi- 
so Dampfungsscheibe nach Anspruch 1 f dadurch ge- 

kennzeichnet, da/3 die Federiippen (21-23) ein- 
stOckig an die Dampfungsscheibe (2) angeformt 
sind. 

3. Getriebeanordnung nach Anspruch 1 
56 und/oder 2, gekennzeichnet durch tangential, ins- 
besondere in N3he des aiifleren Umfangs, auf der 
Dampfungsscheibe (2) verlaufende Federiippen 
(21-23). 
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4- Getriebeanordnung rnit einer Dampfungs- 
scheibe mit ersten axialen Mitnahmeoffnungen an 
ihrer zahnradseitigen OberflSche, In die korrespon- 
dferende axiale Mitnahmestege des Zahnrades ein- 
greifen, und mit zweiten axialen Mit- s 
nahmeoffnungen an ihrer mitnehmerseitigen Ob- 
erffache, in die axiale Mitnahmestege der 
Mitnehmerscheibe eingreifen, nach einem der An- 
sprOche 1-3, dadurch gekennzeichnet. dafl die 
Federlippen (21-23) auf den Zwischenflachen zwi- w 
schen den zweiten axialen Mitnahmeoffnungen (27- 
29) angeordnet sind. 

5. Getriebeanordnung nach einem der An- 
spruche 1 - 4, dadurch gekennzeichnet, da/3 das 
Zahnrad (4) uber eine Schneckenwelle (7) von ein- is 
em aus einem kraftfahrzeug-Bordnetz gespeisten 
Bektromotor (1) angetrieben und die Mitnehmer- 
scheibe (3) Qber die Abtriebswelle (5) mit einem 
Kraftfahrzeug-Fensterheberantrieb verbunden sind. 
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